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Naringsliv och arbetsmarknad i
Skanes kommuner

Region Skane har tagit fram kommunrapporter som téacker utvecklingen
inom befolkning, naringsliv, arbetsmarknad, utbildning och ekonomi.




Senaste uppdateringar

e 2017-10-11 Uppdateringar: Ny layout som fungerar battre
pa sma skarmar. Nytt avsnitt om ohalsa. Ut6kade avsnitt om
demografi och sysselsattning. Nyforetagande uppdaterat
med data for 2016.

e 2017-03-10 U\opdateringar: Arbetsloshetsdata uppdaterade
till 2016, befolkningens utbildning till 2015, 6vergang till
hogskolan inom 3 ar avser nu elever som gatt ut
gymnasieskolan ldsaret 2011/2012, yrkesstatistiken ar
uppdaterad till 2015 samt befolkningsdata till 2016.

e 2017-01-09 Uppdaterade uppgifter for bruttoregion,
produktivitet och l6nesummor till 2014. Avsnitt om
skattekraft uppdaterat till 2017.



Naringsliv och arbetsmarknad i
rieaning Helsingborg

Befolkningsutveckling
Region Skane, Enheten fér Samhéllsanalys

2017-12-04

Sysselsatining
Sysselsattning per bransch

Pendling Foro rd

Fdretagande

) Region Skane har sedan ar 2000 det regionala utvecklingsansvaret i Skdne. | mandatet
Arbetsioshet verka fr att oka antalet sysselsatta i regionen och framja en hallbar tilvaxt. Kunskapss
Utbildning Region Skanes enhet fér samhallsanalys har darfor gjort en rapport om befolkning, utbil

) strukturomvandling fér varje kommun i Skane. Avsikten ar att kommunerna ska kunna 3
Chalsa riket vad det galler viktiga utvecklingsférutsattningar.

Yrkesstruktur

Yrkesstrukiur inom utvalda branscher
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Tillvaxt av sysselsatta 20-64 ar per Sysselsattningstillvaxt 20-64 ar per
boendekommun ar 2005-2016 arbetsstallekommun ar 2005-2016
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https://utveckling.skane.se/publikationer/rappo
rter-analyser-och-prognoser/kommunrapporter-
for-naringsliv-och-arbetsmarknad/



https://utveckling.skane.se/publikationer/rapporter-analyser-och-prognoser/kommunrapporter-for-naringsliv-och-arbetsmarknad/

Skaneanalysen for Cykelpotential
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minuter dr cykeln det firdmedel med vilket
flest kan né sin arbetsplats. Pa andra plats
ar bilen. Detta forutsitter dock att alla
skulle ha tillging till bil. Figur 3 visar att
nastan 30 % av Skines befolkning kan
cykla till arbetet pa minuter eller
mindre. P4 30 minuter kan nistan halva
Skanes befolkning cykla till arbetet.

Figur 3: Diagram Over tillgingligheten till arbetet med
cykel och olika kombinationer med kollektivtrafik
Figur 3 visar att i pendlingsresor pa upp till
en halvtimme si ndr en storre andel av
befolkningen sin arbetsplats med cykel 4n
med kollektivtrafik. Detta beror till stor del
pa att resan till och fran hallplatsen tar lan;
tid, men dven att kollektivtrafikens
hastighet ar lagre i titorterna. Efters

storsta  delen  av ysselsatta
befolkningen bor eller arbetar i en storre
titort si gor det cykeln sarskilt fordelaktig.
Resultaten samtidigt
kombinationen cykel och kollektivtrafik dr
ett av de mer effektiva sitten att oka
hastigheten pa hela resan. Med en
kombinationsresa  bestiende av cykel,
kollektivtrafik och gang nir 80 procent av
befolkningen i Ska in arbetsplats pa en
timme.

Geografiska analyser

att thop alla manniskors
resvigar gir det att simulera en mojlig
belastning pa olika vigstrickor och
kollektivtrafiklinjer. Detta kan anvindas
for att gora prioriteringar och hitta viktiga
lankar i till exempel cykelnitet. Exempel
pé hur detta kan goras finns i figur 4 och 5.

Genom sla

Figur 4 visar hur Malmés gator skulle
belastas om alla som kunde cykla till
arbetet pd 20 minuter skulle gora det. Av
kartan framgir att cykelresoma
utspridda i staden men att de starkaste
strken finns centralt.

1 47 Var uppstir cykelresoma i Malmo om alla som
Lumn eykla till arbetet pa 20 minute:

bostadsomridena i
industripark i soder.
ytterligare av

passerar jarmvégen pa tva stillen.

norr till Perstorps

raken koncentrer.

Var uppstir cykelresoma 1 Perstorp om alla som
kunde cykla till arbetet pd 20 minuter gjoede det?

Mer information

Kartdata finns tillgingligt for hela Skane
och kan fis a Reg
Direktanalyser kan g

finns pa w

och tillixt., Ropporten &r fromtogen av Joban Acustorm, Enheten for somhalispianering och Anton Westholm, Enheten for
sombalsanatys, Regional utveckling. Kontakt: g




www.skane.se/cykel



Infrastrukturstrategier

CYKELSTRATEGI
FOR SKANE

MOBILITETSPLAN
FOR SKANE
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e Mojligt att cykla pa lagttrafikerade vagar eller pa separat cykelvag mellan orterna

Bristande maojlighet att cykla mellan orterna
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e Cykelstrak med stor potential

11 Cykelstrak med

medelstor potential
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0 Core-hamn 0 Strategisk hamn

@ Annan godshamn G Flygplats med godshantering

@ Flygplats
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Geografliskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Helsing-

Geografiskt upptagningsomrade for 1astbilar pé farjelinjerna mellan Skane och
borg och Helsingdr.
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Geografiskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Trelleborg
och Rostock/Sassmitz.

Geografiskt upptagningsomrade for lastbilar pa farjelinjerna mellan Skane och
Swinoujscie.




https://utveckling.skane.se/publikationer/



